
Ст ав ст ранаясса пролет арийяс, ӧтувтчӧй!

BKП(б) Лузса Райкомлӧн да уджалысь йӧз 
депутатъяс Райсӧветлӧн орган.

Редакциялӧн адрес: 
АБЪЯЧОЙ CI1KT, ЛУЗ 
РАЙОН, КОМИ АССР

Судзӧдан дон:
3 тӧлысь кежлӧ 1 ш. 30 ур. 
6 тӧлысь кежлӧ 2 ш. 00 ур. 
12 тӧлысь кежлӧ 5 ш. 20 ур. 

.Ns-лӧн доныс 5 ур.

Хозяйственные и партийные руководители  
I должны повести дело  так, чтобы в 1941 году ни 
| в одной области, ни в одном городе и промыш- 
j i  ленном центре не осталось ни одного отстающего 
j предприятия. В нашей промышленности и на 
ij транспорте не долж но быть отстающих предпри

ятий. Все заводы, фабрики, шахты, ж елезны е  
дороги обязаны выполнять план.
(Из резолюции ХV Ш  конференции ВКЩб) о задачах 

■ партийных организаций в области промышленности и 
транспорта).

ОБ ОЧЕРЕДНОМ ПЛЕНУМЕ ЦК ВКЩб).
21 февраля 1941 года состоялся очередной Пленум ЦК ВКПfб).
Пленум утвердил резолюции ХVШ Всесоюзной конференции BKП(б) по докла

ду тов. Маленкова «О задачах партийных организаций в области промышлен
ности и транспорта» и по докладу тоs Вознесенского «Хозяйственные итоги 1940 
года и план развития народного хозяйства СССР на 1941 год».

Пленум утвердил резолюцию по донладу тов. Маленкова на Пленуме о внед
рении системы премирования руководящих хозяйственных и инженерно-техни
ческих работников в промышленности и на транспорте за выполнение и перевы
полнение государственных планов.

Пленум признал необходимым выработку конкретных предложений на осно
ве принятой резолюции о премировании по каждой отдельной отрасли промыш
ленности и транспорта. 

Пленум пополнил состав Политбюро ЦК BKП(б), избрав в состав кандидатов 
в члены Политбюро т. т. Вознесенского Н. Д., Щербакова А. С., Маленкова Г. М.

В ЦК BKП (б) и СНК СССР
Центральный Комитет BKП(б) и Совет 

Народных Комиссаров СССР, исходя из 
решения ХVШ съезда BKП(б), поручили 
Госплану СССР приступить к составле
нию генерального хозяйственного плана 
СССР на 15 лет, рассчитанного на реше
ние задачи-—перегнать главные капита
листические страны в производстве на 
душ у населения—чугуна, стали, топлива, 
электроэнергии, машин и других средств 
производства и предметов потребления.

О задачах партийных организаций в области промышленности и транспорта
Резолюция по докладу тов. МАЛЕНКОВА, принятая Х V Ш  Всесоюзной конференцией BKП(б)

i
Успехи и недостатки 

в работе промышленности и транспорта.
ХVШ Всесоюзная конференция ВКЩб) от

мечает, что промышленность и транспорт 
.Советского Союза в 1910 году значительно 
продвинулись вперед в деле выполнения 
третьего пятилетнего плана, увеличили объем 
производства, обеспечили в значительной сте
пени дальнейший рост народного хозяйства и 
укрепление оборонной мощи СССР.

Продукция социалистической промышлен
ности в 1940 году увеличилась по сравнению 
е l939Toдoм на И проц., причем темпы роста 
промышленного производства в 1940 году 
систематически нарастали.

Улучшилась, в е *6eннocтичтo втором полу
годии 1940 года, работа ряда важнейших от
раслей промышленности. Значительно выросла 
добыча угля. Выросли выплавка чугуна, стали 
и производство проката, причем особенно 
увеличился выпуск сталей специальных марок 
и качественного проката, идущих на нужды 
квалифицированного машиностроения и обо
ронной промышленности. Несколько улучшила 
свою работу также цветпая металлургия, осо
бенно по выпуску меди и алюминия. Машино
строительная промышленность в 1940 году 
добилась дальнейших успехов в деле освоения 
новых видов сложных машин и станков новей
ших конструкций. Темны роста продукции 
оборонных промышленных наркоматов в 1940 
году были значительно выше темпов роста 
продукции всей промышленности.

В результате успехов освоения новой тех
ники и роста оборонной промышленности 
значительно повысилась техническая осна
щенность Красной Армии и Военно-Морского 
Флота новейшими видами и типами современ
ного вооружения.

Несколько улучшили свою работу также 
текстильная, легкая и пищевая промышлен
ность.

Рост железнодорожных и водных перевозок 
обеспечил улучшение снабжения важнейших 
отраслей народного хозяйства топливом, рудой, 
металлом, лесом и другими видами сырья и 
материалов.

В деле улучшения работы промышленности 
и транспорта во-втором полугодии 1940 года 
большую роль сыграли мероприятия партии и 
правительства по укреплению трудовой дис
циплины и переход'па восьмичасовой рабочий 
День и семидневную рабочую неделю.

В результате у т и х  мероприятий выросла 
производительность труда, укрепилась тру
довая дисциплина на предприятиях.

XVB1 Всесоюзная конференция BKП(б) 
считает, однако, что наряду с успехами имеются 
также серьезные недостатки в работе промыш
ленности и транспорта.

Ряд отраслей промышленности, в особен
ности паровозо u вагоностроение, электро
промышленность, лесная, бумажная, рыбная и 
промышленность стройматериалов отстают и

не выполняют производственных планов. Ilеф- 
тянная промышленность, хотя и заметно 
улучшила в IV  квартале 1940 года свою ра
боту, однако все же не выполнила плана 1949 
года. Даже в тех отраслях промышленности, 
которые в целом улучшили свою работу, име
ется ряд предприятий, в том числе и крупных 
находящихся длительное время в состоянии 
отставания.

Ряд отраслей промышленности несвоевре
менно вводит в действие новые производст
венные мощности.

ГIо ряду отраслей промышленности, в 
результате допущенных перерасходов сырья, 
материалов, топлива, электроэнергии, больших 
потерь от брака и других бесхозяйственных 
расходов, не выполнен план по снижению 
себестоимости промышленной продукции. Осо
бенно это относится к таким отраслям про
мышленности, как нефтяная, лесная, бумажная 
ц стройматериалов.

Несмотря на улучшение в 1940 году в 
работе электростанций, на әлекростанциях и 
особенно в электросетях имеет место все еще 
большое количество аварий, вследствие рас
хлябанности технического персонала и несоблю
дения правил технической эксплоатации. Вне
дрение новой техники: переход на высокое 
давление и высокую температуру пара, авто
матизация управления агрегатами, применение 
современной быстродействующей электрозащи
ты—происходит медленно’ и в недостаточных 
размерах.

В работе транспорта также имеются серьез
ные недостатки. На железнодорожном тран
спорте не выполняются установленные нормы 
оборота вагонов и все еще велико количество 
аварий. Ряд железных дорог плохо справляется 
с перевозками важнейших грузов, не органи
зовали как следует пассажирское движение и 
не ликвидировали опозданий поездов.

В морском и речном транспорте плохо 
организована погрузо-разгрузочная работа, в 
портах и на пристанях, имеются недостатки 
в организации движения судов и все еще вели
ко количество нарушений правил технической 
эксплоатации флота, вследствие чего суда 
часто выходят из строя и становятся на ре
монт во время навигации.

В работе железнодорожных станций, портов 
и пристаней нет надлежащей увязки, что 
приводит к большим простоям тоннажа и под
вижного состава, к большой задержке грузов 
в пунктах перевалки.

Причины недостатков в работе 
наркоматов и парторганизаций в области 

промышленности и транспорта.
ХVШ Всесоюзная конференция ВКЩ'б) 

считает, что неудовлетворительная работа 
ряда отраслей промышленности объясняется 
преаtде всего тем, что:

а) наркоматы вӧДут свою работу во многом 
бюрократически, пн добираются еще до каж
дого отдельного предприятия, „руководят"

своими предприятиями, не по существу, а 
формально, путем бумажно^ переписки;

б) наркоматы не проверяют исполнение 
своих решений директорами предприятий и 
ограничивают, таким образом, рамки своей 
руководящей работы заседаниями коллегий и 
принятием решений, не понимая, что решения 
принимаются не для самих решений, а для их 
исполнения, не понимая, что главную часть 
руководящей работы должна составлять не 
заседательская работа и не принятие решений, 
а повседневная проверка исполнения этих 
решений;

в) многие местные партийные организации, 
вместо того, чтобы помочь предприятиям своей 
области, города, района, ослабили свою работу 
как в промышленности, так и на транспорте, 
неправильно полагая, что они не несут ответ
ственности за работу промышленности и 
транспорта;

г) местные парторганизации так же, как и 
хозяйственные организации, не понимают 
смысла и значения проверки исполнения и не 
помогают ввиду этого наркоматам и главкам 
наладить повседневную проверку исполнения 
решений наркоматов директорами подчинен
ных им предприятий.

Многие обкомы партии, занимаясь сельским 
хозяйством, делами заготовок сельскохозяй
ственных продуктов, забросили работу в про
мышленности и на транспорте, забыли о своей 
ответственности за работу заводов, фабрик, 
шахт, рудников, железных дорог своей области, 
города, района, а горкомы партии, котiрые 
обязаны главное свое внимание уделять про
мышленности и транспорту, не занимаются 
эгим делом и не принимают мер к улучшению 
работы отстающих предприятий и железных 
дорог.

Горкомы и обкомы партии вместо того, 
чтобы влезать в дела фабрик, заводов, желез
ных дорог, нередко стоят в стороне от про
мышленности и транспорта, це контролируют 
работу предприятий, не проверяют руководя
щих людей на фабриках, заводах и железных 
дорогах, не вскрывают недостатков в их работе 
и тем самым попустительствуют этим недос
таткам.

Горкомы и обкомы партии свыклись с тем 
положением, что ряд предприятий у них дли
тельное время находится в глубоком прорыве 
и не принимают действенных мер к тому, 
чтобы покончить с этим позорным явлением.

Особенно плохо горкомы и обкомы партии 
занимаются предприятиями и промышленными 
стройками, подчиненными союзным наркоматам, 
ошибочно полагая, что за состояние дел на 
этих предприятиях и стройках отвечают ис
ключительно наркоматы.

Крупным недостатком в работе горкомов и 
обкомов партии является то, что они не вни
кают н существо работы предприятий, не 
изучают экономику предприятий и вместо этого, 
отделываются часто поверхностными обследо-

(П родолжение см. на 2 стр.).



О задачах партийных организаций в области промышленности и транспорта
Резолюция по докладу тов. МАЛЕНКОВА, принятая XVIII Всесоюзной конференцией BKП(б)

(ПРОДОЛЖЕНИЕ).
вашiямн и верхоглядскими решениями.

XV11I Всесоюзная конференция BKП(б) 
считает, что горкомы, обкомы, крайкомы, ЦК 
компартий союзных республик обязаны, наря
ду с наркоматами, нести ответственность за 
работу всех промышленных и транспортных 
предприятий города, области. Именно горкомы, 
обкомы, крайкомы, ЦК компартий союзных рес
публик имеют возможность непосредственно 
на месте, наиболее объективно, не считаясь с 
у зковедомствешшмп интересами, разобраться 
в положении дел на предприятии, определить, 
в чем кроются недостатки в его работе и помочь 
роководящим работникам предприятий и нар
коматам устранить их.

III
Хозяйственно-политические задачи 

парторганизаций в области 
промышленности и транспорта.

Какие меры нужно принять по линии хозяй
ственно-политических задач парторганизаций, 
чтобы ликвидировать недостатки в работе 
промышленности и транспорта?

1. Прежде всего необходимо, безусловно, 
ликвидировать безучастное отношение парт
организаций к состоянию промышленности и 
транспорта и решительно повернуть внимание 
парторганизаций в сторону максимальной заботы о 
нуж дах и интересах промышленности и транспорта.

Необходимо, чтобы партийные организации 
систематически влезали в дела промышленных 
предприятий, железных дорог, пароходств и 
портов, выясняли их нужды и запросы и по
могали хозяйственным организациям в их 
повседневной работе по руководству промыш
ленностью и транспортом.

Партийные организации до сих пор главное 
внимание уделяли руководству сельским хо
зяйством. И это было правильно, пока зерно
вая проблема не была еще разрешена. Но 
теперь, когда в основном уже решены зерновая 
проблема и задача ежегодного получения 
урожая зерна в 7— 8 миллиардов пудов, необ
ходимо повернуть партийные организации в сторону 
промышленности и транспорта. Это не значит, 
что надо ослабить внимание к сельскому! 
хозяйству. Но это значит, что партийные ор-i 
iанизации настолько выросли, что они могут 
заняться в равной мере и промышленностью и 
сельским хозяйством.

2. Необходимо, далее, чтобы парторгани
зации помогали наркоматам и главкам про
верять работу директоров предприятий, про
верять исполнение решений наркоматов предприя
тиями.

Парторганизации должны уяснить себе, что 
одни лишь наркоматы не в состоянии контро
лировать работу предприятий, проверять ис
полнение решений наркоматов. Поэтому парт
организации должны помочь наркоматам в 
деле'проверки исполнения директив наркома
тов предприятиями, то-есть в деле контроли
рования работы директоров предприятий.

3. Необходимо, далее, чтобы промышленные 
предприятия и железные дороги имели пра
вильно поставленный учет оборудования, всякого 
рода имущества и материалов.

Партийные организации должны усвоить, 
что без правильного учета нельзя управлять 
предприятием и железной дорогой. Работа 
предприятий, где отсутствует сколько-нибудь 
нормальный учет, чревата неожиданностями. 
На таких предприятиях неизбежны срывы 
производства, вследствие неожиданной для 
руководителя нехватки материалов, полуфаб
рикатов, инструментов, оборудования. Запу
щенность в учете оборудования и материалов 
лишает директора возможности Правильно и 
полностью использовать ресурсы предприятия 
и обеспечить бесперебойный ход производства.

4. Необходимо, далее, чтобы на наших про
мышленных предприятиях, железных дорогах 
и в орган»зациях водного транспорта, пол
ностью и правильно использовалось оборудование 
и хозяйственно расходовались инструмент, сырье, 
материалы, топливо, электроэнергия.

Партийные организации должны понять, 
что пора решительно покончить с такой вред
нейшей практикой, когда на предприятиях и 
железных дорогах простаивает, а иногда н 
просто лежит на складах немало станков и 
другого оборудования, когда дефицитное квали
фицированное оборудование, сложные произ
водственные агрегаты, крупные станки исполь

зуются не по назначению или с неполной 
нагрузкой, а сырье, материалы, топливо и 
электроэнергия расходуются расточительно.

5. Необходимо, далее, добиться, чтобы на 
промышленных предприятиях и на транспорте 
все материальные ценности содержались в сохран
ности и в хорошем состоянии, чтобы руководи
тели предприятий берегли доверенное им 
государственное имущество: здания, оборудо
вание, инструмент^ материалы.

Надо немедля покончить с таким неради
вым и нехозяйеким отношением к народному 
добру, когда оборудование, сырье, материалы, 
инструмент, в которых остро нуждается наша 
промышленность, часто, валяясь где попало, 
портятся, ржавеют, приходят в негодность, 
когда несвоевременный и недоброкачественный 
ремонт оборудования зданий и сооружений 
подвижного состава железных дорог прежде
временно их разрушает и выводит из строя.

6. Необходимо, далее, покончить с установив
шейся на многих предприятиях и ж елезн ы х доро
гах практикой продажи так называемого демонти
руемого и излишнего оборудования и материалов, 
что является не чем иным, как расхищением 
социалистической собственности.

Партийные организации обязаны обеспе
чить контроль за строжайшим проведением в 
жизнь Указа Президиума Верховного Совета 
СССР от 10 февраля 1941 года „О запрещении 
продажи, обмена и отпуска на сторону обору
дования и материалов и об ответственности по 
суду за эти незаконные действия".

7. Необходимо, далее, навести и повседневно 
поддерживать чистоту и элементарный порядок в 
предприятиях и на железных дорогах.

Парторганизации обязаны решить немедля 
задачу поддержания чистоты и порядка на 
предприятиях, как задачу, не терпящую ни
каких отлагательств. Без чистоты и порядка 
немыслима нормальная работа современного 
предприятия. Грязь есть неизбежный спутник 
и источник расхлябанности, расшатанности 
дисциплины, разболтанностй, отсутствия по
рядка на заводе, фабрике, железной дороге. 
Без элементарной культуры на производстве 
нельзя обеспечить дальнейший подъем нашей 
промышленности и транспорта.

8. Необходимо, далее, покончить с бесплано
востью, с неравномерным выпуском продукции, со 
штурмовщинойвработе предприятий и добиться 
ежедневного, по заранее разработанному гра
фику, выполнения производственной програм
мы каждым заводом, фабрикой, шахтой, же
лезной дорогой.

Партийные организации должны понять, 
что неравномерный выпуск готовой продукции 
создает неправильный режим работы предприя
тия, приводит к простоям оборудования, про
стоям рабочей силы, к недоиспользованию 
производственных мощностей, к увеличению 
брака, к непроизводительным переплатам за 
сверхурочные работы. Такой неправильный 
режим держит предприятие в лихорадочном 
состоянии и ставит под постоянную угрозу 
срыва выполнение им государственного плана.

9. Необходимо, далее, добиться на наших 
предприятиях соблюдения строжайшей дисцип
лины в технологическом процессе, ввести на всех 
предприятиях точные инструкции технологи
ческих процессов, установить контроль за их 
соблюдением и обеспечить, таким образом, вы
пуск доброкачественной й комплектной продукции, 
полностью отвечающей установленным стан
дартам.

Партийным организациям, работникам пред
приятий, наркоматов пора усвоить, что новые 
точные механизмы, которыми оснащены наши 
предприятия, требуют строгого порядка в 
производстве, точного соблюдения технических 
правил и инструкций и что теперь уже нельзя 
работать по-старинке, вразвалку, кое-как, 
наrлазок.

Партийные организации обязаны обеспечить 
строжайшее проведение в жизнь Указа Прези
диума Верховного Совета СССР от 10 июля 
1940 года «Об ответственности за выпуск не
доброкачественной или некомплектной продук
ции и за несоблюдение обязательных стандар
тов промышленными предприятиями».

10. Необходимо, далее, особое внимание, 
уделять вопросам новой техники, непрестанно 
работать кад усовершенствованием техники, над 
освоением производства новых машин, материалов

и изделий.
Парторганизации, работники промышлен

ности и транспорта должны полностью ис
пользовать огромные возможности социалис
тического строя для расцвета технической 
мысли и для скорейшего внедрения новых 
достижений техники в производство.

Необходимо положить конец хвостистскому, 
в корне оппортунистическому отношению к 
новой технике со стороны части руководите
лей предприятий, т. к. такой консерватизм 
мешает дальнейшему развитию производства, 
обрекает предприятия на отсталость н прозя
бание, подрывает оборонную мощь страны.

11. Необходимо, далее, систематически 
снижать себестоимость выпускаемой продукции, 
всячески укреплять хозрасчет, решительно 
выкорчевывать расточительство.

В целях правильного руководства работой 
предприятия необходимо знать фактичес
кие расходы на единицу изделия по основ
ным элементам себестоимости—заработная 
плата, стоимость сырья, топлива и электро
энергии, амортизационные начисления, адми
нистративно-управленческие расходы, и нап
равлять экономическую сторону деятельности 
предприятия так, чтобы планы по себестои
мости и по прибылям, безусловно, выполня
лись.

12. Необходимо, далее, в области заработной  
платы строго и последовтельно проводить принцип 
материального поощрения хорошо работающих,
осуществляемый в виде сдельной системы оп
латы для рабочих, премиальной системы для 
руководящих работников и в виде большой 
оплаты квалифицированного труда, сравни
тельно с неквалифицированным.

Необходимо до конца ликвидировать гни
лую практику уравниловки в области заработ
ной платы и добиться того, чтобы сдельщина 
и премиальная система в еще большой мере 
стали важнейшими рычагами в деле повыше
ния производительности труда, а следова
тельно, и развития всего нашего народного 
хозяйства.

13. Необходимо, далее, полностью ликвиди
ровать прогулы.

Проведение в жизнь Указа Президиума 
Верховного Совета СССР от 26 июня 1940 г. 
«О переходе на восьмичасовой рабочий день, 
на семидневную рабочую неделю и о запре
щении самовольного ухода рабочих и служа
щих с предприятий и учреждений» значитель
но улучшило состояние трудовой дисциплины 
на предприятиях. Однако, прогулы и само
вольные уходы на многих фабриках, заводах, 
рудниках, шахтах, железных дорогах еще 
далеко не прекратились.

Партийные организации, профсоюзы, ра
ботники промышленности и транспорта обяза
ны вести неустанную работу по укреплению 
трудовой дисциплины в промышленности и 
на транспорте, памятуя о том, что задача 
борьбы с текучестью рабочей силы н прогу
лами является не кратковременной кампанией, 
а требует повседневной работы в массах.

14. Необходимо, далее, решительно укре
пить единоначалие на предприятиях и добиться 
того, чтобы директор предприятия стал на 
деле полновластным руководителем, целиком 
отвечающим за состояние предприятия и за 
порядок на производстве.

15. Необходимо, далее, всемерно укрепить 
на предприятиях техническое руководство произ
водством.

Необходимо направить на предприятия, в 
цеха, шахты, на подземные работы часть ин
женеров и техников работающих в централь
ных и местных хозяйственных учреждениях 
и в аппаратах заводоуправлений и шахтоуп
равлений.

16. Необходимо на предприятиях поднять 
роль мастера, как непосредственного организа
тора производства и поставить дело таким об
разом, чтобы мастер являлся полноправным 
руководителем на порученном ему участке, 
производства, полностью отвечающим за соб
людение технологической дисциплины и за 
выполнение производственного задания по 
всем показателям.

17. В отношении молодых, окончивающих 
вузы, специалистов, веобходнмо установить 
такой порядок, чтобы каждый, окончивший

(Окончание см. на з стр.).



О задачах партийных организаций в области промышленности и транспорта
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(ОКОНЧАНИЕ).
высшее учебное заведение, получал пpoизвoд-| делы  должны быть подотчетными обкомам горко-
ственный опыт на предприятии, проходил в 
обязательном порядке стаж практической'.'ра
боты — помощника мастера, мастера, инже
нера в цехе.

IV
Организационные задачи 

парторганизаций в области 
промышленности и транспорта.

Какие меры нужно принять по линии ор
ганизационных задач парторганизаций, чтобы 
ликвидировать недостатки в работе промыш
ленности п транспорта?

1. В целях усиления помощи наркоматам и 
предприятиям промышленности и транспорта, 
необходимо иметь в городах, областях, граях, и 
республиках с развитой промышленностью не одно
го, Jа несколько секретарей горкомов, обкомов, 
крайкомов, ЦК компартий союзных республик по 
громышленности,^соответственно основным от
раслям промышленности, имеющимся -в горо
де, области, крае, республике, а также там, 
где это нужно, секретаря по железнодорож
ному транспорту и секретаря по водному 
транспорту.

Секретари по промышленности и транспор
ту обязаны хорошо знать, что делается на 
предприятиях, регулярно бывать на них, дол
жны быть лично связаны как с работниками 
предприятий, так и с соответствующими нар
коматами, должны помогать им в выполнении 
планов и решений партии по промышленнос
ти и транспорту, систематически проверять 
исполнение этих решений, вскрывать недос
татки в работе предприятий и добиваться 
ликвидации этих недостатков.

Партийные организации обязаны изучать и 
хорошо знать руководящих хозяйственны х и инже
нерно-технических работников промышленных пред
приятий и ж елезны х дорог.

Необходимо смело выдвигать на руководя
щие должности на заводах, фабриках, желез
ных дорогах способных ц инициативных ра
ботников, хороших организаторов, в особен
ности из числа инженеров, знатоков своего 
дела.

Необходимо выдвигать не только партийных, 
но и непартийных большевиков, памятуя, что ! чению общественных организаций, в обследо- 
среди беспартийных имеется много способных 
и честных работников, которые хотя и не сос
тоят в партии и не имеют стажа, но работают

мам партии.
Обкомы и горкомы партии обязаны добить

ся ликвидации канцелярских методов в работе 
политотделов и превратить их в боевые орга
ны партии, болеющие за работу транспорта и 
активно помогающие делу подъема транспорта.

4. Необходимо восстановить значение производ
ственно-хозяйственных активов на предприя
тиях и в наркоматах.

В целях наилучшего использования опыта 
низовых работников, инженеров, стахановцев 
и развертывания критики и самокритики, 
необходимо регулярно собирать активы в нар
комате, главке, дороге, заводе, шахте. Активы 
надо собирать как с привлечением на них ра
ботников различных отраслей промышленнос
ти, так и по отдельным отраслям промышлен
ности и транспорта.

5. Необходимо всемерно развивать стаханов
ское движ ение, направляя инициативу стаха
новцев на повышение производительности 
труда, на разрешение важнейших вопросов 
производства, на подтягивание отстающих 
участков производства.

в. Необходимо покончить с неправильной прак
тикой, когда на ряде предприятий партийные, 
профсоюзные, комсомольские и другие обще
ственные организации проводят в рабочее 
время собрания, заседания, совещания, дезор
ганизуя тем самым нормальную работу пред
приятий.

Необходимо безусловно воспретить партий
ным, советским, профсоюзным, комсомольским 
и другим общественным организациям:

а) созыв на предприятиях и в учреждениях 
в рабоче время собраний, заседаний и всякого 
рода совещаний;

б) вызов в рабочее время рабочих и служа
щих;

в) снятие рабочих и служащих предприя
тий и учреждений для посылки их на проведение 
текущих кампаний ила в командировки по 
шефским и т. п. делам.;

г) отвлечение в р iбоч ее  время рабочих 
служащих предприятий и учреждений от их 
непосредственной работы для участия, по пору-

должна работать исключительно организован
но, максимально производительно. Переобору
дованная на новой современной технической 

обеспеченная собственными источниками 
всех видов промышленного сырья, наша про- 
мышленость может и должна работать значи
тельно лучше и давать продукцию по всем 
отраслям гораздо больше и более высокого 
качества, чем сейчас.

Хозяйственные и партийные руководители 
должны повести дело так, чтобы в 1941 году 
ни в одной области, ни в одном городе и про
мышленном центре не осталось ни одного от
стающего предприятия. В нашей промышлен
ности и на транспорте не должно быть отста
ющих предприятий. Все заводы, фабрики, т а х 
ты, железные дороги обязаны выполнять план.

Бороться за выполнение плана, обеспечить 
выполнение плана, работать по плану—это 
значит:

аi выполнять годовой, квартальный и ме
сячный планы по выработке продукции не в 
среднем, как это было до сих пор, а равно
мерно по плану, по заранее разработанному 
графику производства готовой продукции;

б) выполнять план не только в среднем по 
отрасли промышленности, как это было до 
сих пор, а выполнять его по каждому пред
приятию в отдельности;

в) выполнять план не только в среднем по 
предприятию, как это было до сих пор, но 
выполнять план ежедневно в каждом цехе, в 
каждой бригаде, на каждом станке и в каж
дой смене;

г) выполнять план не только по количест
венным показателям, но обязательно и качест
венно, комплектно, по ассортименту, с соблю
дениям установленных стандартов и по уста
новленной планом себестоимости.

Большие успехи достигнуты нашей стра
ной в экономическом и культурном сроитель- 
стве. Но нельзя зазнаваться и успокаивать
ся на этих успехах. Самая большая опасность 
—почить на лаврах и удовлетворяться уже 
достигнутым. Эго было бы гибельным для на
шего дела. У нас много еще крупных недостат
ков. Терпимось к недостаткам в работе про-

часто лучше, добросовестнее, чем некоторые 
коммунисты со стажем.

Партийные организации обязаны своевремен
но ставить вопрос о замене негодных и слабых 
работников, о замене работников безвольных и 
неспособных руководить предприятием, желез
ной дорогой и наводить порядок на производ
стве. Болтунов, людей неспособных на живое д е 
ло, необходимо освобождать и ставить на меньшую 
работу, безотносительно к тому, являются ли они 
партийными или беспартийными.

3. Необходимо покончить с отрывом политот
делов ж елезнодорож ного и водного транспорта от 
территориальных партийных организаций. Политот-

мышленности и транспорта чрезвычайно опас- 
вательских комиссиях и бригадах. J на и вредна.

Нужно раз навсегда установить что рабочие и | XVIII Всесоюзная конференция BKП(б) вы- 
служащ ие предприятий и учреждений выполняют по-1 ражает уверенность в том, что наши партий- 
ручения общественных организаций только в н е р а -! ные организации и все руководящие работни-
бочее время. * **

Наша промышленность была и есть база 
развития всего народного хозяйства. Промыш
ленность была и есть руководящее начало во 
всей системе народного хозяйства. Промыш
ленность ведет вперед все наше социалисти
ческое хозяйство, включая сельское 
во и транспорт. Промышленность 
есть база оборонной мощи страuы. В современ
ной меяtдународной обстановке перед на
шей промышленностью, перед всеми ее от
раслями стоят ответственнейшие задачи. Она

ки промышлености и транспорта со всей боль
шевистской настойчивостью возьмутся за не
медленную ликвидацию недостатков в работе 
промышленности и транспорта, коренным об
разом улучшат свою работу в этоЩобласти и, 
на основе выполнения решений ХVШ конфе
ренции, мобилизуя всю массу рабочих, слу- 

хозяйст-rжаших, инженеров и техников вокруг этих 
была и I решений, добьются уже в ближайшее время 

новых, решительных побед социалистической 
промышленности и транспорта.

Хозяйственные итоги 1940 года и план развития народного хозяйства СССР на 1941 год.
Резолюция по докладу тов. ВОЗНЕСЕНСКОГО принятая ХVШ Всесоюзной конференцией ВКЩб).

ИТОГИ 1940 ГОДА.I.
ХVIП Всесоюзная конференция BKП(б) 

отмечает, что в 1940 году народное хозяйство 
СССР значительно' продвинулось вперед в ре
шении задач поставленных третьим пятилет
ним планом, принятым ХVШ съездом BӀШ(б).

Продукция промышленности СОСР вырос
ла за три года третьей пятилетки с 95,5 
миллиарда рублей в 1937 году до 137,5 мил
лиарда в 1940 году пли на 44%, в том числе 
продукция машиностроения и металлообра
ботки выросла на 76%.

В 1940 году, несмотря на военные дейст
вия, продолжавшиеся в начале года, промыш
ленная продукция СОБР выросла на 11% или 
на 13,6 миллиарда рублей против 1939 года, 
в том числе продукция машиностроения н 
металлообработки—на 19%. Темпы роста про
мышленной продукции возрастали из ‘месяца 
в месяц на протяжении всего 1940 года.

Производство средств производства в 1940 
году выросло на 13,8% против 1939 года и на 
52% против 1937 года. Производство средств 
потребления выросло в 1940 году на 1% про
тив 1939 года и на 33% против 1937 года.

Черная металлургия со второй половины

1940 года начала заметно улучш ать свою ра
боту, достигнув к концу 1940 года среднесу
точной выплавки чугуна в 46—47 тысяч тонн 
против 40 тысяч тонн в ковде 1937 года и по 
стали 58 — 59 тысяч тонн против 50—51 ты
сячи тонн.

Улучшила также свою работу цветная 
металлургия. Выплавка алюминия в 1940 году 
выросла против 1937 года на 59%, меди на 
65%, никеля на 280% и олова на 300%.

Однако, увеличение производства металла 
отстает от заданий третьего пятилетнего плана 
и еще не обеспечивает растущих потребнос
тей народного хозяйства СССР.

Выросла, особенно за вторую половину 
1940 года, угольная промышленность СССР. 
Црирост добычи угля за год составил 13% 
или почти 19 миллионов тони против уровня 
1939 года. Со второй половины 1940 года на
чалось улучшение в нефтянной промышлен
ности, причем к концу года среднесуточная 
добыча повысилась до 97--98 тысяч тонн 
против 84—86 тысяч тонн в конце 1937 года. 
Однако, отставание нефтяной промышленности 
от заданий третьей пятилетки еще не устра
нено.

Мероприятия, проведенные ЦК ВКЩб) и 
СНК СССР по укреплению трудовой дисцип
лины и увеличению рабочего времени на пред
приятиях и в учреждениях, привели к даль
нейшему росту производительности труда и 
создали условия для нового подъема промыш
ленности. Однако, возможности роста произ
водительности труда и увеличения производ
ства далеко не использованы рядом отраслей 
промышленности, особенно лесной промыш
ленностью и промышленностью строительных 
материалов, которые резко недовыполнили 
план 1940 года и являются отстающими отрас
лями промышленности.

За 1940 год железнодорожные перевозки 
выросли с 392 миллиардов тонно-километров в 
1939 году до 409 миллиардов тонно-колометров 
в 1940 году. Речные перевозки увеличились 
до зе миллиардов тонно-километров против 33 
миллиардов тонно-километров в 1937 году и
34,6 миллиарда тонно-километров в 1939 году. 
Однако в работе железнодорожного транспорта 
имеют место серьезные дефекты продолжаются 
нерациональные перевозки, загружающие тран
спорт, не ликвидированы узкие места в про- 

(Окопчанье см. на 4-й стр.).



Хозяйственные итоги 1940 года и план развития народного хозяйства СССР на 1941 год.
Резолюция по докладу тов. ВОЗНЕСЕНСКОГО принятая XVIII Всесоюзной конференцией BKП(б).

пускной способности ряда узлов и направлений.
Выросла валовая продукция зерна, сахар

ной свеклы, подсолнечника, картофеля и 
, овощей. Продукция зерновых культур по ССОР 
в 1940 году составила около 7,3 миллиарда 
пудов.

Выросло в 1940 году поголовье скота в 
колхозах—крупного рогатого скота на! 1 2 %, 
свиней на 15%, овец на 25% и коз на 34,%. 
Общественное колхозное животноводство уве
ренно повышает свою долю во всем поголовье 
скота в стране.

Растет материальный и культурный уровень 
•грудящихся СССР. Фонд заработной платы 
рабочих и служащих в СССР увеличился в 
1940 году до 123,7 миллиарда рублей против 
«2,2 миллиарда рублей в 1937 году и 116,5 
миллиарда рублей в 1939 году. Увеличились 
общественные доходы колхозов и личные 
доходы колхозников.

Объем капитальных вложений по строи
тельству новых предприятий составил в 194 
году почти 38 миллиардов рублей (в том числе 
около 6 миллиардов рублей по нецентрализо
ванным капитальным вложениям), а всего за 
три года третьей пятилетки 108 миллиардов 
рублей (в том числе 17,5 миллиарда рублей 
по нецентрализованным капитальным вложе
ниям). За эти три года вступили в строй в 
государственной промышленности сотни фаб
рик, заводов, шахт, электростанций и других 
предприятий, в результате чего введено в 
действие 51 миллион тонн мощности по добыче 
угля на новых шахтах, около 2.400 тысяч 
киловатт мощностей на электростанциях, 
доменных печей мощностью в 2.900 тысяч тонн 
чугуна, около 1 миллиона хлопкопрядильных 
веретен.

(ОКОНЧАНИЕ).
II. ХОЗЯЙСТВЕННЫЙ ПЛАН НА 1941 ГОД. {веретен.

XVIII Всесоюзная конференция BKlI(б) счи
тает главной хозяйственной задачей 1941 го
да дальнейший рост основных отраслей про
мышленности и всего народного хозяй ства- 
металлургии, машиностроения, сельского хо
зяйства, транспорта. Особенно необходим 
дальнейший рост производства чугуна, ста
ли, цветных металлов, угля, нефти и макси
мальное развитие машиностроения всех видов.

XVIII Всесоюзная конференция BKlI(б) 
одобряет принятый ЦК BKП(б) и СНК ССОР 
государственный план развития народного 
хозяйства СССР на 1941 год % предлагает 
партийным, советским и хозяйственным орга
низациям сосредоточить внимание и силы на 
решении следующих хозяйственных 
1941 года:

l. Довести выпуск валовой продукции 
промышленности СССР до 162 миллиардов 
рублей с ростом против уровня 1940 года на 
17—18%. в том числе по группе средств про
изводства на 23,5 jф и по группе предметов 
потребления на 9>/0.

Увеличить производство чугуна до 18 мил
лионов тонн, выплавку стали—22,4 миллиона 
тонн и производство проката—15,8 миллиона 
тонн.

3. Обеспечить добычу угля в размере 191 
миллиона тонн, нефти с газом—38 миллионов 
тонн и торфа—39 миллионов тонн.

4. Обеспечить рост продукции машино
строения 1940 года на 26%.

5. Обеспечить прирост мощностей электро
станций на 1,75 миллиона киловатт.

6. Увеличить мощность хлопчатобумажной 
промышленности на 850 тысяч прядильных

зерно-7. Увеличить валовую продукцию 
вых культур на 8%.

8. Обеспечить среднесуточную погрузку на 
железных дорогах в размере 103 тысяч ваго
нов. Преодолеть отставание от. потребностей 
народного хозяйства в развитии перевозок 
водного транспорта.

9. Увеличить розничный товарооборот госу
дарственной и кооперативной торговли до 197 
миллиардов рублей.

10. Увеличить производительность труда в 
промышленности и строительстве на 12%.

11. Снизить себестоимость промышленной 
продукции на 3,7% и обеспечить за этот счет 
дополнительное накопление в промышленности

задач iв PaзмePe 7.3 миллиарда рублей.
1 12. Увеличить число учащихся в началь
ных и средних школах до 36,2 миллиона 
человек и в высших учебных заведениях до 
657 тысяч человек с тем, чтобы довести общие 
расходы на социально-культурные мероприя
тия др 48 миллиардов рублей.

13. Выполнить программу капитальных вло
жений в размере 57 миллиардов рублей (в том 
числе 9 миллиардов рублей по нецентрализо
ванным капитальным вложениям).

14. Обеспечить дальнейшее увеличение 
материальных финансовых государственных 
резервов. * * *

XVIII Всесоюзная конференция BKП(б) вы
ражает твердую уверенность, что все партий
ные организации еще более развернут социа
листическое соревнование в рабочем классе, 
колхозном крестьянстве и среди интеллиген
ции и обеспечат выполнение и перевыполнение 
плана развития народного хозяйства СССР на 
1941 год.

ДОКЛАД МАНДА ТНОИ КОМИССИИ НА X VПI ВСЕСОЮЗНОЙ КОНФЕРЕНЦИИ BKП(б)

Товарищи! Мандатная комиссия поручила 
мне доложить о результатах работы комиссии.

Всего на XVIII Всесоюзную партийную 
конференцию избрано 457 делегатов с правом 
решающего голоса. На конференции присут
ствует 456 делегатов с правом решающего голо
са. Не присутствует на конференции ввиду бо
лезни один делегат.

На XVIII Всесоюзной конференции пред
ставлено 2 млн. 515 тыс. 481 член BKП(б) и 
1 млн. 361 тыс. 404 кандидата в члены BKП(б), 
а всего членов и кандидатов партии на кон
ференции представлено 3 млн. 876 тыс. 885 
человек.

На XVIII съезде партии было представле
но 1 млн. 588 тыс. 852 члена партии и 888 
тыс. 814 кандидатов в члены BKП(б), а всего 
членов и кандидатов партии на съезде было 
представлено 2 млн. 477 тыс. 666 человек.

Таким образом, за период, истекший со 
времени XVIII съезда партии, количество 
членов BKII(б) увеличилось на 926 тыс. 629 
человек, количество кандидатов партии на 
472 тыс. 590 человек, а обшее число членов 
и кандидатов партии возросло со времени 
съезда на 1 млн. 399 тыс. 219 человек. (Апло
дисменты).

Мандатная комиссия проверила полномо
чия всех делегатов, избранных на XVIII Все 
союзную конференцию BKП(б).

При выдаче мандатов Мандатная комиссия 
руководствовалась установленной на основе 
«v става партии Центральным Комитетом пар
та и нормой представительства на XVIII Все- 
сi юзную конференцию BKП(б), а имеşно: об
ластным, краевым, республиканским партий
ным организациям, насчитывающим свыше 10 
тыс. членов партии, один делегат с решаю
щим голосом на каждые 10 тыс. членов пар
тии, а областным, краевым, республиканским 
партийным организациям, имеющим менее іо 
гыс. членов партии, всего одни делегат с 
решающим голосом.

Кроме того, но одному мандату с решаю 
щим голосом было предоставлено' 134 горко
мам партии, представляющим крупные про
мышленные центры, 31 парторганизации уз
лов железнодорожного транспорта и 27 пар
тийным организациям портов морского и реч
ного флота.

Докладчик тов. ШАТАЛИН.
Выборы делегатов на конференцию произ

водились на основании параграфа 37 Устава 
партии на пленумах обкомов, крайкомов, ЦК 
компартий союзных республик. По РСФСР, 
Украинской ССР и Белорусской ССР делега
ты на XVIII Всесоюзную партийную конфе
ренцию избраны от областей, краев и авто
номных республик на пленумах обкомов и 
крайкомов партии, а по всем другим союзным 
республикам -о т  республик в целом, на пле
нумах ЦК компартий союзных республик. Де
легаты от городских парторганизаций, а так
же парторганизаций железнодорожных узлов, 
морских и речных портов избраны на плену
мах обкомов, крайкомов, ЦК компартий союз
ных республик.

Мандатная комиссия проверила полномо
чия делегатов и установила, что во всех пар
тийных организациях выборы проведены пра
вильно, в соответствии с нормами представи
тельства и установленным порядком выборов.

Мандатная комиссия полномочия всех де
легатов признала действительными.

С правом совещательного голоса на конфе
ренции участвует 138 человек. Совещатель
ные голоса, на основании параграфа 37 уста
ва партии, были предоставлены членам и кан
дидатам ЦК ВКШб , не являющимся делега
тами по уполномочию местных парторганиза
ций, а также членам Центральной ревизион
ной комиссии и наркомам союзных наркоматов.

На XVIII Всесоюзной партийной конферен
ции представлено 15 парторганизаций союз
ных республик, 20 партийных организаций 
автономных республик, 6 краевых парторга
низаций, 110 областных парторганизаций и, 
как я говорил выше, 134 городских партор
ганизации, 31 парторганизация узлов желез
нодорожного транспорта и 27 парторганиза
ций портов морского и речного флота.

За период между XVIII съездом партии и 
XVIII Всесоюзной партийной конференцией, 
на основе успехов нашей внешней политики, 
в братскую семью народов Советского Союза 
вошли новых 5 союзных республик. В связи 
с этим на нашей конференции впервые пред
ставлены партийные организации Карело- 

(Финской ССР, Литовской ССР, Латвийской 
jССР, Эстонской ССР и Молдавской ССР.
I На нашей конференции впервые также пред

ставлены делегаты от парторганизаций запад
ных областей Украинской ССР и Белорус
ской СОР. (Аплодисменты).

Несколько замечаний к характеристике со
става делегатов XVIII конференции с правом 
решающего голоса.

В числе делегатов конференции представ
лены секретари ЦК компартий союзных рес
публик, секретари крайкомов, обкомов, горко
мов и райкомов партии, секретари первичных 
парторганизаций, парторги ЦК BKП(б) на 
предприятиях, работники политотделов тран
спорта, директора предприятий, работники 
советских, хозяйственных и профсоюзных ор
ганов и работники Красной Армии и Военно- 
Морского Флота.

Для характеристики состава делегатов по 
образованию следует отметить тот факт, что 
высшее образование имеют 191 делегат, неза
конченное высшее и среднее образование- 
133 делегата. Таким образом, высшее и сред
нее образование имеют 324 человека, или 71 
проц. общего состава делегатов конференции.

Следует отметить тот факт, что 116 деле
гатов или четверть состава всей конференции 
по образованию являются инженерами.

По партийному стажу делегаты конферен- 
ппи распределяются следующим образом:
До 1917 г. (включ.) 24 5 проц.
С 1918 г. по 1923 год 67 15 гхроц.
С 1924 г. по 1928 год 205 45 проц.
С 1929 г. и позже lбо 35 проц.

Состав делегатов характеризуется следующими 
данными:
До 35 лет ■ 163
От 36 до 40 лет 195
От 41 г. до 50 лет 90
Старше 50 лет 8

Товарищи, данные, которые я  огласил,
свидетельствуют о том, что за период, истек
ший со времени XVIII съезда партии, наша 
партия еще более укрепилась, а ее связи с 
широкими массами нашего народа еще более- 
рассширились.

Партия большевиков пришла на свою XVIIК 
конференцию единой и сплоченной вокруг 
своего ленинско-сталинского Центрального Ко
митета. (Аплодисменты).

35,6 проц.
42.8 проц.
19.8 проц. 

1,8 проц.
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