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Мы поступили по-друго 

му и обратились непосред­
ственно к рабочим. Това­
рищ Сталин нас все время 
учит: если хочешь изучить 
дело, овладеть техникой, 
обращайся в первую оче­
редь к тому, кто непосред­
ственно работает на этом 
деле у  станка, у  трактора, 
в поле: обращайся к рабо­
чему, к крестьянину, умей 
у него выспросить, разу­
знать самые [мельчайшие 
детали и сделать из всего 
правильные выводы. Мне 
приходилось применять 
это указание товарища 

у Сталина при поездках в 
деревню по коллективиза­
ции, по ремонту тракторов. 
Примени ли егӧ и в деле улун  
шения использования па­
ровозов. Провели ряд бесед 
с машинистами, в частнос­
ти в депо Сортировочная, 
М.-Казанской ж. д. Спра­
шиваю машинистов: какую 
техническую скорость моле­
но дать? Часть жмется, 
отвечает, что 24 — 26 ки­
лометров. Нашлась группа 
машинистов, которые ска­
зали, что можно дать 30 — 
35 километров. Тогда эта 
скорость считалась неслы­
ханной, несбыточной.

Многие машинисты под­
держивали низкую техни­
ческую скорость, потому 
что при ней можно было 
епокойнее работать. Они 
рассуждали так: задержит 
меня станция на полчаса, 
я имею резервную техни­
ческую скорость, дам 30— 
Зі километров и нагоню 
задержку. Они не боролись 
е плохой работой әксплоа- 
тационников и других  
ел ужӧ. Когда мы постави­
ли вопрос перед машинис­
тами, что нужна борьба за 
быстрое продвижение поез­
дов, что это не только не­
обходимо транспорту, но и 
выгодно машинистам, так 
как увеличит их заработки, 
ликвидирует сверхурочные 
работы, то лучшая часть 
машинистов это крепко 
поддержала.

Огромная заслуга маши­
ниста Петра Кривоносова 
в том, что в тот момент, 
когда шла борьба с пре- 
делыциками за признание 
высокой техническӧй ско­

*) Продолжение. Начале см.
в №  213 от 28 ноября

рости, он первый по всей 
сети на практике атаковал 
теорию „передела** форси­
ровки котла, прорвал фронт 
консерваторов и показал, 
что можно форсировать 
котел значительно больше 
и можно брать не 2з, а 
40 — 50 километров техни­
ческӧй скорости. (Аплодис­
менты).

Стахановско-кривоносов- 
ское движение том и заме­

чательно, что цередовые 
люди, которые не терпят 
того, чтобы надувать госу­
дарство, которые х о т я т 
укреплять силу и* мощь 
своей родины, эти передо­
вые люди сами начинают 
но дт ал ки в ать отстающих 
командиров, заставляют не­
которых наших командиров 
и инженеров перестраи­
ваться, двигаться быстрее 
вперед. Я не хочу сказать, 
что все наши инженеры— 
отсталые люди, никак нель­
зя хаять всех огулом. Есть 
много замечательных инже­
неров, но надо сказать, 
что на транспорте некото.- 
рые лучшие инженеры бы­
ли зажаты в уголок, сиде­
ли и практически кропот­
ливо работали, а те, кото­
рые задавали тон, писали 
книжки, читали лекции, их 
была целая группа, друг  
друга поддерживающая, 
друг друга защищавшая, 
эти люди сознательно до­
казывали, что паровозы у  
у пас такие, станции та­
кие, путь такой, вагоны у  
пас такие, связь и сигна­
лизация такая, что больше 
56 тыс. вагонов в сутки 
грузить нельзя. Жизнь, 
практика борьбы 1935 года 
жестоко разбила и осмеяла 
их.

Кривоносовское движе­
ние, разоблачив героев,,пере 
дела11, в то же время дол­
жно выдвинуть в ряды пе­
редовых борцов за даль­
нейший под'еы транспорта 
лучших инженеров, старых 
и молодых, которые свои­
ми знаниями и опытом мо­
гут во многом помочь кри- 
воносовцам.

Кривоносовское движе­
ние наиболее широко раз 
вернулось среди паровоз­
ных машинистов. На одной 
Донецкой дороге насчиты­
вается уже около тысячи 
машинистов, перевыполня­
ющих заданные техничес­
кие скорости.

Я мог бы назвать еще

десятки и сотни фамилий 
лучших машинистов-кри- 
воносовцев: выступавшие
здесь тт. Омельянов, Ог­
нев, Зайцев, далее тӧв. 
Марков из Тульского депо, 
тӧв. Мак о в с к и й—депо 
Оси ова,Южной—инициатор

с о р е в н о в а н и я  на 
Южной дороге за пере­
выполнение коммерческих 
скоростей, тт. Бабайцев и 
Беляев с М.-Ка з а и с к о й 
ж. д., тӧв. Иванов с МББ, 
тт. Стрелков, Нетупаев, 
Богданов и многие дру­
гие.

Некоторые молодые ма­
шинисты рассказ ы в а ю т, 
что они встречают сопро­
тивление от части старых 
машинистов, но мы видим, 
что стахановско-кривоно- 
совское движение уж е за­
хватывает и стариков-ма- 
шиыистов. Наряду с Кри­
воносом, машинистом мо­
лодым, способным, вышед­
шим из рабочей семьи— 
ему от роду всего 25 лет, 
—здесь присутствует стар­
ший машинист Азово-Чер­
номорской дороги тӧв. Яб­
лонский, которому уже под 
60 лет и который одним 
из первых показал образ­
цы высокой техническӧй 
скорости и передӧвӧй езды 
на паровозе (присутствую­
щие аплодисментами стоя 
приветствуют тӧв. Яблон­
ского). Некоторые из ста­
рых машинистов, как, на­
пример, товарищ Ильин 
из Краснодарского депо, 
Азово-Черноморской ж. д., 
на первых порах скепти­
чески отнеслись к криво- 
носовскому движению. Но 
потом практика езды луч­
ших машинистов их поко­
лебала и постепенно под­

вела в, ряды кривоносов- 
цев. Сейчас тӧв. Ильин, 
например, в полтора раза 
превышает установленную  
техническую скорость и 
стал лучшим агитатором 
за кривоносовсӧ») езду.

В результате борьбы пе­
редовых железнодорожни­
ков, и в первую очередь 
машинистов, техническая 
скорость по сети в целом 
в среднем поднялась в ок­
тябре до 27,4 км в час, на 
21,7 ирод. выше техничес­
кӧй скорости, бывшей в 
среднем в 1934 году.

Отдельные дороги, как, 
например, Донецкая, Ека­
терининская, Октябрьская 
Азово-Черноморская, Севе­
ро-Кавказская, М.-Б.-Б., 
Юго-Западная, до би л и с ь 
еще лучших результатов. 
Особенно следует отметить 
Донецкую дорогу, на ко­
торой зародилось кривоно­
совское движение и на ко­
торой, благодаря усилиям 
тт. Левченко и Ваньяка и 
помощи донецкого обкома 
партии, имеются наиболь­
шие результаты.

Для лучшего использо­
вания паровозов и борьбы 
со сверхурочными, кото­
рые были бичом в работе 
машинистов и понижали 
их работоспособность, мы 
перешли от спаренной ез­
ды к строенной (т. е. от 
работы двумя бригадами 
на паровозе к работе тре­
мя бригадами). Были опа­
сения, что для строенной 
нехватит машинистов. Но 
поднятие производитель­
ности труда, в первую оче­
редь увеличение техничес­
ких скоростей, позволило 
обходиться при большей 
работе меньшим количест­
вом паровозных бригад. 
Например, но Донецкой до­
роге на 1 января 1935 го­
да ири спаренной езде тре­

бовалось 2.829 паровозных 
бригад. А на 1 ноября ир* 
большей работе и строенной 
езде требуется всего 2.49§ 
бригад. Значительно уве­
личился по сети среднесу­
точный пробег паровозов, 
который в октябре достиг 
230 км, т. е. на 36,4 ирод, 
больше среднесуточного 
пробега за 1934- г. (168,6 
км). Сверхурочные у  пар*- 
возных машинистов ликви­
дируются.

Теперь машинист рабо­
тает нормально не болев 
192 часов в месяц, а на ко­
ротких плечах—-по 8 час©* 
в сутки. Понятно, что нор­
мальный отдых и свеж©# 
внимание способствуют пи­
пы ПІ с и и ю р а б О Т О с Г! о с о б и о о - 
ти и бдительности. Конеч­
но, и сейчас, из-за срыв» 
графика, из-за непомери» 
больших простоев на стан­
циях, машинисты проста­
ивают много часов зря, ». 
рабочий день срывается, 
но все же простой резіс# 
сократились по сравнение 
с тем, что было до октяб­
ря, до введения нового гра­
фика движения поездов. 
Заработаная плата маши­
нистов по подавляющему 
большинству депо значи­
тельно уиелич и л а с ь .  'В 
среднем машинист получа­
ет за нормальный рабочий 
день на 1.00— 150 рублей * 
месяц больше того, что ом 
получал вместе со сверху­
рочными, а лучшие маши­
нисты зарабатывают по ты­
сяче рублей. Однако мог­
ли бы иметь большие дос­
тижения, если бы работ», 
остальных отраслей хозяй­
ства была бы лучше; тех­
ническая скорость дает т#- 
гда эффект, когда пропуск 
поездов через станции, их 
формирование и переработ­
ка идут в ногу с работой 
паровоза.

III- СТШНОВСКО-КРИВОНОСОВСШ ДВИЖЕНИЕ 
ОБЕСПЕЧИВАЕТ ВЫПОЛНЕНИЕ СТАЛИНСКОГО 

ЗДДАНИЙ-ГРУЗИТЬ 8. 00) ВАГОНОВ В СУТКИ
сведен на-нет. Нужна друж ­
ная, слаженная р а б о т » ,  
всех служб, всех профес­
сий, для обеспечения нор­
мального продвижения пв-

Как указал товарищ Ста­
лин, „транспорт—это кон- 
веййер, где важна работа 
каждого работника, каждо­
го]! винтика**. Машинист мо­
жет давать высокую тех­
ническую скорость, но ес­
ли егӧ будут задерживать 
у  закрытых семафоров, на 
станциях, то результат егӧ 
высокой скорости будет

груженных вагонов и с со­
ответствующей скорость».

И р о д , н а  с а . ст р .
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Участковая скорость по 

(,-ети поднялась в октябре 
до 18,6 км. в час, на ЗІ 
ярош выше среднегодовой 
участкӧвӧй с к о р о с т и  в 
прошлом году (14,2 км). 
По сравнению с сентябрем 
1935 года, участковая ско­
рость поднялась на 10 ирод. 
Этому способствовал новый 
график движения поездов, 
введенный с 1 октября. Б 
старых графиках также 
я а ш л и свое отражение 
„ир ёд е льческ и е “ у ст анов- 
ви.

Слаженность частей преж- 
жде всего измеряется рас­
писанием. График, или по- 
нростому расписание поез­
дов, определяет очередность 
т порядок пропуска поез­
дов. Ведь перегоны между 
станциями имеют опреде­
ленную пропускную спо­
собность. Так вот, в ста­
рых графиках в ряде слу­
чаев было нанесено, к при­
меру, ЮӦ поездов, тогда 
как фактически их на этом 
участке бывало не более 
40. И реальные поезда вы­
нуждены были простаивать 
на станциях зря только 
потому, что графиком бы­
ли предусмотрены другие, 
іесущ ествуіощ ис, м и ф и- 
ческие поезда. Получилось 
ни чем не оправдываемое 
столпотворение, задержка 
моездов. В другом: месте, 
наоборот, нужно пропус­
тить реальных 50 поездов, 
а искусственно занижали 
пропускную способность и 
предусматривали в графи­
ке, положим, пропуск толь­
ко 40 поездов, чем ограни­
чивали погрузку и пере­
возки. Мы тщательно пе­
ресмотрели все графики, 
выделили основное ядро 
постоянно обращающихся 
поездов, создали для них, 
з первую очередь для пря­
мых маршрутов, наилуч­
шие условия проследова­
ния, установили общесете­
вое расписание товарных 
поездов, чего до сих пор 
не было (существовало'рас- 
писание только пассажир­
ских поездов).

Раньше получалось так, 
что когда нужно было у с­
коренным порядком направ­
лять какие-либо грузы, на­
пример, хлопок для мос­
ковских фабрик, то прихо­
дилось продвигать хлопко­
вые маршруты из Ташкен­
та воинским графиком. В 
этом году мы продвигаем 
хлопковые маршруты обыч­
ным графиком товарных 
поездов, а скорость про­
движения даем почти та­
кую же, как в прошлые 
годы по графику воинских 
поездов.

Новым графиком ликви­
дированы ненужные оста­
новки, в частности, закры­
ты 282 блок-поста и 104 
раз'езда. Конечно, и в йӧ­
лыд графиках есть еще

: порядочно пробелов и не- 
\ достатков. Мы сейчас де- 
! тально изучаем практику 
J  введенных' графиков, что- 
і бы к весне переработать 
! их и дать графики, точно 

рассчитанные на то коли­
чество поездов, которое 
реально идет.

Сейчас наша боевая за­
дача-борьба за точное со- 
б л ю д е и ы е графиков, за 
строгое следование поез­
дов по расписанию. Бы 
знаете, что до сих пор и 
пассажирские поезда у нас 
опаздывают, а товарные по­
езда до последнего време­
ни ходили без расписаний, 
или, как говорилось, „но 
диспетчерскому графику“, 
а на деле по произволу 
отдельных работников. Гра­
фик и расписание движе­
ния поездов должны быть 
железным законом работы 
транспорта. Но это недос­
таточно провозгласить. За 
график и расписания нуж­
на длительная упорная 
борьба, нужна слажен А ость 
всех частей железнодорож­
ного транспорта, нужна 
такая четкая и аккуратная 
работа, ири которой дей­
ствительнӧ поезда пропус­
кались бы во время и в 
точно установленном по­
рядке.

Сейчас это далеко еще 
не достигнуто. Простой на 
участковых станциях по 
составлению и переформи­
рованию поездов, под по­
грузкой и выгрузкой зна­
чительно превышает уста­
новленные нормы. По срав- 

I нению с прошлым годом 
і нам у д а л о с ь  сократить 
I  простой на участковых 

станциях на один вагон в 
среднем на 14 проц. и под 
грузовыми операциями (по­
грузкой или выгрузкой)— 
в среднем на 16 проц., но 
этого совершенно недоста­
точно. Станционным работ­
никам надо крепко подтя­
нуться. Пример кривоно­
сов пев- станциоЕников—со­
ставителей Еожухаря (ст. 
Яснноватая, Екатеринской 
ж. д.), Древаля (ст. Ер. Ли­
ман, Донецкий ж. д.), 
т е х н и ч е с к о г о  кон­
торщика Диденко (ст. Лу­
канин, Донецкой ж. д.) "и 
многих других показывает, 
какие огромные резервы 
для сокращения простоев 
еще не использованы в де­
ле формирования поездов, 
разметки, приемки и т. и.

Сейчас у нас на транс­
порте стахановско-криво­
носовское движение начи­
нает охватывать не только 
машинистов, но составите­
лей, кондукторов, стрелоч­
ников, дежурных по путям, 
ремонтных и других ра­
бочих. Это самое отрадное, 
так как эти профессии от­
ставали от машинистов.

За последнее время в 
ряды кривоносовцев вы­

двинулся ряд кондукторов, 
успешно борющихся за вы­
сокую коммерческую или 
участковую скорость (тех­
ническая скорость — это 
скорость движения поезда, 
на перегонах без учета ос­
тановок на промежуточ­
ных станциях, а участко­
вая коммерческая скорость 
•—скорость продвижения 
поезда от одной участкӧ­
вӧй' станции до другой с 
учетом остановок на про­
межуточных с т а н ц и я х ) .  
Вот, например, тӧв. Воро­
на, главный к о н д у  к т о р 
Ерас н От Л и м ан с к о го резер- г 
ва Донецкой дороги. Он— 
старый кондуктор пасса­
жир с ких поездов—н ас т о л ь- 
ко бел  зажжен борьбой за 
ускорение продвижения то­
варных поездов, что, не­
смотря на свой пятидеся­
тилетний возраст, бросил 
купэ класных вагонов | и 
перешел на тормозную пло­
щадку товарного поезда. 
На сборных поездах он дал 
коммерческую с к о р о с т ь  
почти Двое большую, чем 
ӧпа установлена (17 кило 
метров в час против уста­
новленной 9,8 кам. в час). 
На Донецкой дороге уже 
имеется около 500 криво­
носо вце в-кондукторов. ТІо- 
вышение пу производи­
тельности труда позволи­
ло дороге тіри большой ра­
боте уменьшить количест­
во бригад почти на 25 
проц.—с 3.200 кондуктор­
ских бригад в июле 1935 
года до 2.500 бригад в ок­
тябре. Такое же уменьше­
ние кондукторских бригад 
имеется и по другим до­
рогам.

Можно назвать ряд кон­
дукторов - кривоносовыд— 
тт. Орлов и Андреев с 
Дновского резерва, Октя­
брьскӧй ж. д., тӧв. Серге­
ев с l -го отделения МВБ 
ж. д., тӧв. Андреюк Анна 
Яковлевну с Московской 
Окружнӧй ж. д. и другие.

Начинают включаться в 
кривоносовсӧ - стаханов­
ское движение и диспет­
черы. Здесь уж е выступал 
один из лучших диспетче­
ров т. Закорко—диспетчер 
2-го отделения Екатерин­
ской ж. д. Он добился 
значительных успехов в 
повышении у ч а с т к ӧ в ӧ й  
скорости и пропуске поез­
дов точно по расписанию.

Он достиг этого пра­
вильнӧй организацией тру­
да и расстановкой людей. 
Для того, чтобы правиль­
нӧ организовать труд и 
расставить людей, он пре­
жде всего изучил людей 
на своем участке, начиная 
от стрелочника и кончая 
станционным диспетчером. 
Он интересовался измери­
телями каждой смены стан­
ции своего участка, а так­
же заработной платой глав­
ных кондукторов и маши­
нистов. И когда эти ра­
ботники увидели егӧ забо­

ту о выполнении их изме­
рителей, они стали более 
добросовестно и аккуратно 
работать.

Раньше, например, поезд 
подходил к станции, стан­
ция не знала, куда следу­
ет груз и куда егӧ прини­
мать. Тӧв. Закорко стал 
извещать заранее станции 
до выхода поезда для то­
го, чтобы станция могла 
заблаговременно заготовить 
маршрут, своевременно от­
крыть семафор и этим са­
мым совершенно изжил ос­
тановки поездов у семафо­
ра.

У нас еще имеется мно­
го крупных хозяйственных 
и организационных недо­
статков. У пас много кру­
шений и аварий. Это вы­
являет недостатки всех от­
раслей ж.-д. хозяйства и 
всех профессий. Слабо у 
пас особенно в путевом хо­
зяйстве, но и в путевом 
хозяйстве мы имеем уже  
кривоносовцев как, напри­
мер, дорожный мастер За­
байкальскӧй дороги т. По­
гребнӧй, который достиг 
образцового состояния свое­
го окуловка. И в паровоз­
ном и вагонном хозяйстве 
—по ремонту, по колесно­
му хозяйству и на заво­
дах мы не использовали 
своих резервов, особенно 
в службе эксплоатации.

Но мы видим сейчас, как 
стахановцы - кривоносовцы 
во всех отраслях железно­
дорожного хозяйства пока­
зывают примеры подлинно- 
большевистской борьбы с 
этими „узким# местами". 
Токарь завода „Можерез" 
тӧв. Иышаков рассказывал 
о своих успехах по обточ­
ке колесных пар на стан­
ке „Гегеншайдт*, как он 
поднял обточку при норме 
8 пар и фактическом вы­
полнении 6 пар в смену до 
23 колесных пар Сейчас 
кривоносовское движение 
широко развернулось ив 
„Можерезе" и значительно 
повысило продукцию заво­
да по выпуску дефицит­
ных колесных пар. Масло­
ков, Мороз и сотни дру­
гих кривоносовцев — ре­
монтных рабочих дают пре­
красные образцы резкого 
повышения производитель­
ности труда, повышения 
качества ремонта, сведения 
на-нет повторного межпо- 
ездного внепланового ре­
монта.

Наконец, в строитель­
стве новых ж.-д. линий и 
вторых путей мы стремим, 
ся наверстать упущенное.

Здесь еще много неук­
люжести, затяжки строи­
тельства, дороговизны, но 
уже в этом году мы имели 
стройку, где сотни людей 
работали по-кривоносовски.

На участке Валуйки— 
Балашов—Пенза в этом году 
за 4 месяца мы дали новых 
вторых путей неизмеримо 
больше, чем прежде: если

за предыдущие 4 года бы­
ло построено вторых путей 
257 клм., то в этом году 
за 4 месяца построили 470 
клм. вторых путей. (Апло­
дисменты).

Железнодорожники сво­
ей работой за последние 
месяцы на деле разоблачи­
ли всю несостоятельность 
„теории предела" и пока­
зали, какие огромные ре­
зервы имеются в исполь­
зовании сущ ест в у  ю щ е и 
уж е техники, наличных па­
ровозов, вагонов, оборудо­
вания.

Но одновременно мы уси­
ленно перевооружаем же­
лезнодорожный транспорт, 
проводим егӧ техническую 
реконструкцию. Мы пере­
шли с 1 ноября на сплош­
ное автоторможение. Бук­
вально за несколько меся­
цев мы построили 200 ва­
гоноремонтных пунктов, ко­
торые значительно укреп­
ляют базу ремонта ваго­
нов. Мы переходим в ряде 
паровозных депо на теплую 
промывку паровозов, зна­
чительно1 ускоряющую про­
цесс промывки. Значителъ- 
ные работы в этом году  
проведены и по путевому 
хозяйству. Заботами Цен­
трального комитета партии 
и правительства в этом го­
ду  железнодорожный тран­
спорт получил большое под­
крепление новым оборудо­
ванием и улучшил свое 
материальное снабжение.

Мы знаем, товарищи, что 
то, что мы грузим, еще не­
достаточно для удовлетво­
рения нашей страны. Това­
рищ Микоян здесь гово­
рил, что сейчас егӧ от­
расль промышленности лик­
видировала карточную сис­
тему. Это результат побед 
всей страны, побед пище­
вой промышленности. (Ап­
лодисменты). У нас на тран­
спорте мы еще планируем 
каждый груз. Правда, мы 
уже перевыполняем план, 
но у  нас еще, к сожалению, 
и в товарном и в пасса­
жирскӧй движении есть 
нормы, очереди. Б особен­
ности мы еще полностью 
не ликвидировали „карточ­
ную систему" в пассажир­
ском движении—очереди ыа. 
места в пассажирскӧй по­
езде. Нам нужно ликвиди­
ровать эти затруднения, 
развивать товарное п улуч­
шать пассажирское, движе­
ние.

Мы знаем, что на нашем 
пути много трудностей. 
Нужно перевоспитывать 
людей, продолжать техни­
ческое вооружение и пере­
вооружение транспорта.

В этом году железнодо­
рожный транспорт получил 
от промышленности свыше 
80 тысяч новых вагонов в 
двухосном исчислении, 
благодаря постановки воп­
роса товарищем Сталиным

Прод. на след. стр.
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и решительнӧй твердой 
поддержки народного ко­
миссара тяжелӧй промыш­
ленности тӧв. Орджоникид­
зе. (Аплодисменты).

Мы получаем от нашей 
тяжелӧй промышленносьт и 
новые паровозы „ФД“ и 
другие виды технического 
вооружения транспорта. 
Мы надеемся, что мы по­
лучим все необходимое для 
транспорта оборудование 
от нашей славнӧй тяжелӧй 
индустрии, руководимой 
нашим Орджоникидзе. (Бур­
ные аплодисменты).

Это дает нам уверен­
ность, что мы в кратчай­
ший срок еще больше улуч­
шим всю свою работу и 
будем грузить несомненно 
больше, чем грузим сейчас.

Работа железнодорожно­
го транспорта сложна, в 
ней больше чем где-либо 
нужна четкая слаженность 
всех частей железно до­
рожного механизма. Работ­
ники, и большие и малые, 
должны работать, как луч­
шие части механизма, ибо 
каждый винтик решает 
судьбу. Возьмем вопрос с 
крушениями. Даже если 
90 ирод. сети, а у  нас сеть 
протяжением свыше 80 ты­
сяч километров, будет ра­
ботать хорошо, а где-ни­
будь на маленькӧй станции 
стрелочник перевел стрел­
ку неправильнӧ, — полу­
чится крушение поезда; 
десятки вагонов могут быть 
разбиты, десятки часов пот­
ребуются для того, чтобы 
восстановить путь, движе­
ние. А частӧ не проходит 
и без жертв — без убитых 
и раненых. Бот какое зна­
чение имеет каждый вин­
тик. Вот почему на тран­
спорте нужна борьба з»  
то, чтобы у  нас все люди 
были бы действительными 
кривоносовцами, чтобы все 
люди были бы действи­
тельными стахановцами. У 
пас не может и не допжно 
быть разгильдяев, не. дол­
жно быть людей, работаю­
щих вслепую. К сожалению, 
у  пас еще много таких.

Вот почему для пас важ­
но, чтобы на таких постах, 
как стрелочники, люди ра­
ботали честно, с душой, 
самоотверженно, как рабо­
тают стрелочница станции 
Омск тӧв. Неудахина и 
сотый других стрелочни- 
ков-кривоносовцев.

Мы должны поддержи­
вать кривоносовцев в борь 
бе с разгильдяями и с 
врагами. Мы должны разоб­
лачать врагов.

Стахановцы - кривоносов­
т ӧ  железнодорожного тран­
спорта единодушно под­
твердили на своих дорож­
ных и на недавно прошед­
шем собрании кривоносов- 

ев Московского узла сов- 
іестно с кривоносовцами 
ругих дорог, что каждый 
тахановец - кривоносовец 
е только сам должен ра- 
отать безаварийно, но дол 
ен активно бороться с 
ушеииями и авариями, 
им основным бичом же- 
знодорожного транспор- 
, активно. разоблачать

аварийщиков, разгильдяев, 
нарушителей т р у д ӧ в ӧ й  
дисциплины, быть бдитель­
ным и не допускать под­
рывнӧй работы враждеб­
ных и провокаторских эле­
ментов.

Классово-враждебных эле 
ментов на транспорте еще 
много. Враги стараются 
сорвать нам работу для то­
го, чтобы снизить пропуск­
ную способность сети, осо­
бенно тогда, когда мы при­
ближаемся к погрузке 80 
тыс. вагонов, которую мы 
обещали вождю нашей пар­
тии, товарищу Сталину. 
Разложившиеся и враждеб­
ные элементы пытаются 
всячески помешать, напа­
костить кривоносовцам в 
их борьбе за под'ем тран­
спорта. А бюрократы из 
командиров ин порой в этом 
потакают.

Кривоносовтӧ- стаханов­
цы не должны забывать, 
что пределыцики-саботаж- 
ники на железнодорожном 
транспорте еще полностью 
не добиты. Еще живучи 
„предельческие“ настрое­
ния среди ряда, не только 
паровозников и әксплоата- 
ционников, ко и среди ва­
гонников, путейцев, свя­
зистов. При первых же за­
труднениях, заминках,—а 
они на железнодорожном 
транспортӧ есть и еще бу­
д ут ,—мы, вступили в са­
мый ответственный пери­
од нашей работы—зимние 
перевозки—эти настроения 
оживают, усиливаются. 
Зима будет суровым экза­
меном для пас, железнодо­
рожников. От нашей спло­
ченности, выдержки, от 
упорной самоотверженнӧй 
работы всех железнодорож­
ников зависит сделать эту  
зиму на транспорте боль­
шевистскӧй зимой. (Бурные 
аплодисменты).

Нам, железнодорожникам, 
проходится сейчас, това­
рищи, работать, как на 
фронте, работаем не толь­
ко много, работаем напря­
женно. Мы знаем, что зна-

чта. Мы
обо
•тляw,
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значение трайсіЮр. 
должны быть готовы 
роне нашей родины,—Л  
этого у  нас есть славка 
хорошо вооруженная, крсА' 
кая Красная армия. (Апло­
дисменты). Мы знаем, что ) 
транспорт в военное время ! 
всегда играл крупнейшую 
роль. И мы, железнодорож­
ники, заявляем, будьте уве­
рены, Красную армию и 
нашу родину не подве­
дем, вместе с трудящими­
ся всей страны дадим до­
стойный отпор любому 
врагу. (Бурные аплодис­
менты).

Железнодорожники, в нер 
вую очередь стахановцы- 
Кривоносовцы, знают и 
помнят слова, сказанные 
товарищем Сталиным о том, 
что „Англия, как госу­
дарство, была бы не мыс­
лима без первоклассного 
морского транспорта, свя­
зывающего в единое це­
лое егӧ многочисленные 
территории. Точно так же 
СССР, как государство, 
был бы немыслим без пер­
воклассного железнодорож­
ного транспорта, связываю­
щего в единое целое егӧ 
многочисленные области и 
районы4'.

Мы знаем, какая великая 
честь возлагается на же­
лезнодорожников этими сло­
вами вождя, и будем ра­
ботать так, чтобы уверен-

■ ^тігг^ііі^УГіт^

но, с честью нести знамя 
нашей великӧй железно- 

I дорожной державы! (Апло- 
! дисменты).
I 4 4
■ Товарищи, значение на­
кутене совещания велико.

нем °ДИ- завод оспари- 
вые$ первенство другого, 
одна» ттхА'піха вызывает на 
соревв&‘?лкше ДРУГУЮ, спо­
рит один ма шидист с дру­
гим м аш ин истӧ- У пас на 
железнодорожном транспор­
те паровозники скорят с 
эксплоа тационниками*, ма­
шинист с диспетчером, 
кондуктор с составителем, 
вагонник с путейцем. Это— 
соревнование дружнӧй со­
циалистическӧй семьи, по­
казывающее, что сегодня 
мы едины, мы сплочены, 
как никогда, что сегодня 
вся великая армия труда 
нашего Советского Союза, 
в первую очередь передо- 
виков-стахановцев, криво­
носовцев, виноградовцев, 
готова драться до побед­
ного конца, за новые побе­
ды в нашем социалисти­
ческӧй строительстве. Бо­
роться нам нужно не мало. 
Мы еще невыкорчевали все 
корни капитализма, в осо­
бенности, буржуазные и 
мелкобуржуазные ӧстатки 
в сознании людей, в их 
привычках и навыках. Ос­
колки врагов пытаются еще 
мешать нашему победному

шествию. На примере борь­
бы с крушениями на ж е­
лезнодорожнӧй транспорте 
мы видим это наиболее 
ярко, До мы можем ока-
зать, « « W W W ;
движение, являющееся Дол 
жением миллионов, луч­
ших передовых людей на­
шей страны, угольщиков, 
металлургов, текстилей, 
железнодорожников и др у ­
гих, увеличивает наши си­
лы и превращает весь р а­
бочий класс, колхозников, 
всю страну в неприступ­
ную крепость. Об эту 
крепӧсть разобьется любӧй 
враг, будьте внешний или 
внутренний. (Аплодисмен­
ты).

Окажем же, товарищ», 
сегодня всем трудящ им ся, 
скажем нашему 'вождю, то­
варищу Сталину, что ар­
мия труда, в первую го­
лову стахановцы-кривоно- 
совцы, непобедима, она 
смело, твердо, увереннӧ 
под руководством ЦК п а р ­
тии, под руководством то­
варища Сталина пойдет 
вперед к новым великим 
победам! (Бурные овации, 
зал долго стоя аплодиру­
ет, крики „ура!44, „Да 
здравствует товарищ Ста­
лин!'4, „Да здравствует 
товарищ Каганович!44).

(іізсшго совещіия стахановцев
27 НОЯБРЯ. Т р ет и й  ден ь  с тр и-  

і бун ы  п е р в о г о  областяс) о сове*  
щ ания с т а х а н о в с ӧ  - р а з д а ю т с я  

. сл ова  о  вели ч а й ш их  п о б е д а х  со-  
: ц и а л и стн ч еск о г о  труда , о  в есе -  
I лой, р ад о ст н о й  ж и з н и  гер оев  за -  
; водов ,  шахт и р у д н и к о в .

Сталевар электропечи В е р х и с е т -  
ск о го  з а в о д а  т, К озлов ск ий  д е ­
лится опы том  исключительно б ы ­
строй  п л а в к и — в а часа 40 м инут.  
В и н о г р а д о в а  С вердловскӧй  т е к ­
стильнӧй ф а б р и к и  т. Такторова  
заявляет, что раньш е 2 тяжелых  
м аш ин  о б с л у ж и в а л и  д в о е ,  сейчас  
она одна у с п е ш н о  справляется с 
р а б о т о й .  Токарь Б огд а н о ви ч еск о й
МТС тӧв. Н е с т е р о в  вносит  п р ед-  

ЧИ Т, Н е  В Ы В езТ И  уголь; мы ; л о ж е н и е  для о б м е н а  оп ы т о м  о р -  
знаем ЧТО значит не вывезти I га і |и зовать  тех н и ч еск у ю  выставку
ту продукцию, которую 
производят стахановцы. 
Чувствуя эту ответствен­
ность, лучшие люди же­
лез и од ор ожн ого тр ансп ор­
та сейчас работают с уд ­
военной, с утроенной энер­
гией, не щадя своего вре­
мени, не щадя своих сил, 
не щадя своего здоровья. 
РІ я могу сказать, что мы 
будем драться за то, что­
бы в будущем году наш 
транспорт вывести на еще 
более широкую дорогу и 
чтобы быть готовыми не 
только выполнить обеща­
ние, данное вождю нашей 
партии товарищу Сталину 
—давать среднесуточную  
погрузку 80 тыс. вагонов, 
но если вождь партии, Цен 
тральный комитет, прави­
тельство дадут нам новое 
задание, быть готовыми с 
честью встретить и вы­
полнить это новое задание. 
(Бурные аплодисменты).

Железнодорожники зна­
ют военное и оборонное

р а ц и о н а л и за т о р с к и х  м е р о п р и я ­
тий ,  и і р а ю щ и х  б о л ь ш у ю  роль в 
стахан овск ой  р а б о т е .  У частники  
со в е щ а н и я  в о с т о г ж екн о  встреча­
ют за я в л е н и е  работни ц ы  С в е р д ­
л о в ск ӧ  о д е п о  тӧв. М о к р у ш и н о й  
о  том, что она вступает  в с о ч у в ­
с т в у ю щ и е  ВК  і(б).

П р о ф е с с о р а  С в е р п л о в с к о г о  
г о р н о ю  института товар и щ и  
С м ол и н , Ш авя к ов  и д р у г и е  п р и ­
ветствуя славных стахановцев ,

го в о р я т  о  вели к их  пер ем ен ах ,  ка­

к и е  внесло  и вносит  э т о  дв и ж е -  

н и е  в н а у к у ,  о  н о р м а х .

На у т р енн ем  за се да н и и  так ж е  

выступили з а б о й щ и к  Б е л о г о р с к о ­

го р у д н и к а  П е р в о у р а л ь с к о го  р а й ­

она т. В а г а н о в ,  К ам ский  в о д ­

ник т. Ч у д и н о в ,  и н ж е н е р  У р а л -  
электром аш ины  т. Б а б у р с к и й ,  д и -  
р е к і о р  к алийного  к о м би ната  
т Ц и ф р и н ови ч .  з а в е д у ю щ и й  о т ­
делом промыш ленности и т р а н ­
спорта обкома партии тӧв .  Ян 
главный и н ж ен ер  Б з р е з о в с  ки. 
зо л оты х п р ии ск ов  т. Е м е л ь я н о в  
начальник П е р в о у р а л ь с к о го  т р у б  
строя т. Ш м и д т ,  и н ж е н е р  Б е р е з ­
н и к о в с к о г о  хи м ком бината  т. Ч у ­

даков , у п р а в л я ю щ и й  Уралм едь  
руды т. Ф ед о р о в ,  секретарь  Та­
гил ь ск о го  Горком а п а р т и и  
т О к у дж а в а ,  т е х р у х  комсом оль­
с к ӧ й  смены К а б а к о в с к о ю  завада  
т. А лександров .  В ы ступл ен ием  
п р о ф е с с о р а  тӧв. П арик , п е р е д а в ­
ш е г о  п ривет  стахановцам от  р а ­
ботников  м еди ц ин ы , закрывается  
у т р е н н е е  за с е д а н и е .

На заключительном за с е д а н и и  
в ы ступаю т  ко і х о з н и к  П ер м ск о г о  
района тӧв. Н я ш и н , п р едс ед а тел ь  
завком а завода  Jfi (9  тӧв. В и н о ­
градов, рабочий  ком бината  „К* 
тӧв. Ь озацули н ,  з а б о й щ и к  К изе -  
л овск и х  копей  тӧв. К. Лунчин,  
п р е д с е д а те л ь  О б д п р о ф с о з е г а  
тӧв. Б огачев , б е т о н щ и к  тагиль-  
строя  т. Ш м ел ев ,  и н ж е н е р  М о д о* 
т о в с к о г о  завода  т .  О р л о в ,  п р о ­
ф е с с о р  тӧв. Ш тейнберг.

Бурны м и аплоди см ен там и  ветре  
чают участники сов ещ ан ия  п р зд -  
с ед а іел я  О блисполком а т ӧ в .  Го­
ловина, в ы ст у п и в ш ег о  с бол ьш ой  
речью. Затем выступают с е к р е ­

тарь о р г б ю р о  ЦК ЗП К С М  тӧв. Ко-  
в л ев ,  управляю щ ий Вог.токоста-  
ли т. С едаш ев  и прибы вш и й  н* 
У р а л  начальник г л а в з о л о т о  
тӧв .  С ер ебр ов ск ий .

П осле  пятим и н утн ого  п е р е р ы ­
ва на т р и б у н у  поднимается  
тӧв. К абаков. В есь  зал стоя, в о ­
с т о р ж е н н о й  о в а ц и е й  п р ив етству­
ет  р у к овод и те ля  б о л ь ш е в и к о в  
области .  Тӧв. Кабаков п р о и з н о ­
сит б о л ъ ш /ю  речь, н еоднократно  
п р е р ы в а е м у ю  ап лод и см ен там и .  
К о гд а  пр оизн оси тся  имя в д о х н о ­
вителя, орган и затора  и р у к о в о д и ­
теля славных соц и а л и ст и ч еск и х  
п о б е д  тӧв. Сталин!,  раздаются  
крики „Да зд р а в с т в у е т  великий  
Сталин! Ура!

В заклю чение с о в е щ а н и е  стаха­
н о вц ев  ед и н  )гласно г о л о с у е т  ва 
посы лку письм і л .сб н м о м у  вож дю  
тӧв. Сталину. Тӧв. Гол ж ан  об'яа-  
ляет п е о в о е  обл а стн о е  с о в е щ а ­
н и е  стахановцев  за>\рыіым. В с е  
делегаты исполняют п р о л е т а р с к и й  
г и м н — .И н т е р н а ц и о н а л ' .

(СзердТАСС)

За Стахановские образцы в работе
Рабочие Бондарного це­

ха  Ну шнекой лев'-химичес­
кӧй артели „Ударник‘ ши­
роко разверну ги стаханов­
ское два ісение на своем 
производстве. В т е ч е н и е  
двух декад ежедневно пере­
выполняют поогоа м  и н ы е  
н о р м ы ,  рабоние-удаоника: 
Томил >б Алексей Иванович- 
на 138 проц., Щ укин А лек­
сей Федорович-на 135 проц., 
Бсйдерин Павел Дмитри­
евич — 132 проц. и Щ укин  
Семен Андреевич-чх 123 
проц. Администрация арте-

ли всех этих 4 человек пре­
мировала на сумму 115руд. 
Они вместо 160— 180 руӧ. 
зарабатывают в месяц 2\5  
— 240 рублей. Э пи нормы 
выработки и заработок не 
преоел, раб п и в  удаоники— 
стахановцы ведут упорную  
б о р ь б у  за стахановские 
образцы в рабӧ не, за даль­
нейшее повышение произво­
дительности труда как па 
количеству так и по ка­
честву.

ПЕТУХОВ.
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виши колхозу соршыг m  I Трахома и борьба с ней
Замена местных, мало- завести себе сортовой ов-: & ~  . —Замена местных, мало­

урожайных, безпородных 
«емян на сортовые семена 
играет громадное значение 
для быстрого пӧдӧма уро­
жайности социалистичес­
ких полей. Опытные дан­
ные и практика самих кол­
хозов показывают, что от 
внедрения сортовых семян

завести себе сортовой ов­
ес и пшеницу (расстояние
5 - 1 0  километров), НО тем Копаренко е е  заключается в том,  
не менее ЭТО мероприятие что о н э  начинается б о л ь ш ей  час- 
H P  п и п  н а  я н т ӧ  tr ТЬІ°  » е п ӧ .  воль, незаметно:  боль-проводится. ные 0Чень часто с о в е р ш е н н о  не

Южные раЙ О Н Ы  округа п о д о з р е в а ю т ,  что они б ол ею т  
прошедшие 2 года добились трахом ой ,  не о б р а ш а ю т  виӧма-  
значительных результатов “ия на свои глаза и 1іе лечат<-я. а 
в замене местных семян уси;ІИ'
на сортовые. Дальнейшей | п р о я в л я е т с я  ен а  в с л е д у ю щ е м :

Т рахом а б ол езн ь  коварная. п о ни ж аю т з р е н и е  и  д а ж е  ир и во

О с л о ж е ^ и я  при тр а х о м е  бы ва­
ют с л е д у ю щ и е :

урожайность поднимается j задачей по семеноводству у б о л ь н о г о  появляется снач іла
по ржи на 15-30 проц., по 
пшенице на 10—20 проц., 
но овсу на 10—20 проц., 
но льну на 10—30 проц, 
I  т. д.'

Если принять во внима­
ние, что сортосмена это 
массовое агротехническое 
мероприятие, то какой же 
огромный экономический 
•ффект должен получить­
ся от замены местных се­
мян на сортовые. В циф­
ровом выражении это даст 
каждому колхозу по пол­
тысяче " и больше 
рӧв, а всему округу сотни 
тысяч центнеров добавоч­
ного хлеба. Проведение 
сортосмена не потребует 
каких то больших допол­
нительных вложений. Это 
можно сделать без затра­
ты денежных средств пу­
тем образцового проведе­
ния обменных межколхоз­
ных операций.

На самом деле, колхозы 
Кочевского района в част­
ности Уржинский, Кукуш- 
кинский, Сепольский, (Ноль 
ковский и т. д. располо­
женные рядом с Юрлин- 
ским районом с колхозами 
У-Зулинского G-Совета на­
сыщенного сортовыми се­
менами, могут очень легко

более л е гк о е  сл е зо т е ч е н и е ,  з у д  в г  а- 
^ У  v зах и по утрам н е б о л ь ш о е  п ели -решиіельное, более настои- чество гноя во в нутренних углах

ЧИВӦС внедрение сортовых глаза, в дальн ей ш ем  сл езотеч е-  
семян путем ПОЛНОЙ заме- п и с  И з у д  усиливаю тся ,  п оявля-

jj ется светобоязнь ,  глаза начинают  
I гноиться не толькӧ по  ут р а м ,  но  
I и днем, Н а внутрен ни х  ію в е р х -

в округе является

ны ими целых районов, 
радиусов МТС.

Необходимо использовать ностьях век, появляются зер н а
R п с п  r v  го п ч еп ш ть  л у ч ш и е  нагюдо(?яе лягуш ечьей икры. ВВ первую О іередь л у  к л и о  . далЬнеишем зерна эти лопаются
Семена первой категории, и па их  м есте О бразуются б ел о -
Агрономическому персона- ватые н еж н ы е р у б ч и к и .
лу нужно шире развернуть Если больной с в о е в р е м е н н о
й г п А п п т т я р я т іnrv ’тя « в е л е н и е  о б Р атится за  м е ди ц ин ск ӧй  п о­лі роп].ӧпа. ан.ту за ввод ал мошью и С удет  ак к у р а т н о  ле-
С О рТ О В КХ  семян, органы- читься, Ю на этом трахома закан-
зовать обмолот, конкретно чивается  н е  давая никаких ӧс-
указать каждому колхозу -"ожнений. Н о б е д а  в  том, что

ттрггтир і то ррирня ут тт-5 тоятсагп трахома длится д о л г о ,  целымицені не- I какие семена и из какого месяиами и даже годами и у
і колхоза он должен полу- больных обы чно н е  хватает т ер -
: ЧИТЬ, ИЛИ какому колхозу, п ени » ,  они п ер естаю т  р е г у л я р н о

отпустить сортовые семе- лечиться и  ю г д а  поделятся  ряд
на в обмен на рядовые.

р о с т  р е с н и ц  и э а в о р о г  век. Как 
неп р а в и л ь н ӧ  в ы р о с ш и е  реснииы  
т а к  и з а в е р н у т о е  в н у т р ь  веко и 
начинают т е р е т ь  по рі  г о б о й  о б о ­
лочке глаза, в р е з у  ьтате чего  
р о  ова* о б о л о ч к а  воспяляется  

П о м и м о  воспаления, на р о г о ­
вой о б о л о ч к е  о б р а зу ю т с я  язвы.  
Как в о сп а л ен и е ,  так и я зв ы , п о с ­
ле с в о е г о  за ж и в л ен и я  оставляют  
на р о ю в о й  о б о л о ч к е  р у б е ц — бель­
мо, в з а в и с и м о с т и  от величины  
бельма в той или иной ст еп ен и  
п они ж ается  и з р е н и е ,  а иногда  
н а ст у п а ет  и полная сл еп о т а .

Трахома б о л езн ь  заразна-г— пе­
редается от о т н о ю  челе века к 
другому. Е сли  появится трахома 
у  о д н о ю  из членов ю м ь и ,  то при 
несйӧ юденни м ер  предосторож ­
ности, обы чно З и раж аеіся  еся 
сеуья.

П е р е д а е т с я  трахома чаше всего  
ч е р е з  п ол о т ен ц е ,  когда полотен-  

цом у т  раются траг оматорный  
б о л ь н о й ,  и за т ем  этим ж е  поло­
тенцем у т и р а ет ся  зд о р о в ы й ,  че  
р е з  по у ш к у ,  когда ложатся на 
н ее  п о с л е  т р а х о м а т о р н о г о  боль  
ПОГС, КО! Д а  умы Ва го гея и з  о д н о ­
го  о б г ц е ю  таза д ом а  или в бане;  
при вы тирании глаз грязными  

( о с л о ж е н и й ,  которы е зн ач и тел ь н о  | р укам и.

f П о э т о м у ,  чтобы не заразиться  
і тр а х о м о й ,  н е о б х о д и м о  к а ж д о . у 
: иметь с ю е  отаель н ое  полотенце ,  

н еправильны й | о с о б е н н ӧ  для д е т е й ,  при п о е з д ­
ках в к о м а н д и р  вьу  спать то л ь к о  

на с в о и х  п о ду ш к а х .  Не надо ка­
саться глаз и тереть их г р я п іы м и  
р у к а м и . Иметь ӧбязательнӧ в каж ­
д о м  д о м е  умывальник и  мыть
руки и г л а з а  с мылом, не толькӧ  
по утрам, но  о с о б е н н о  п осл е  
пыльной, гр я зн ӧ й  и потной р а б о ­
ты. О с о б е н н о  чисто надо с о д е р ­
жать глаза  и р у к и  тем, кто ӧ о -  
> ен тр а х о м о й  т. к. чем ч и щ е он  
б у д е т  с о д е р ж а т ь  с в о и  г лаза  и 
р у к и  тем с к о р е е  у  не о  п р о й д е т  
тр ахом а и тем меньш е он за р а ­
зи т  о к р у ж а ю щ и х .  Трахоматозным  
больны м нельзя здор ов ать ся  за  
р у к у ,  нельзя д а в іт ь  д р у г и м  с в о ­
их к а р а н д а ш ей ,  р у ч е к /  книг, т е т ­
р а д е й  и т. д .

На го пом н ить .  что трахома  
приводит  к с л епоте .  С л епы х в 
наш ем  о к р у г е  много, из  них  
о к о л о  5 0  п р оц .  о сл епл о  от т р а ­
хомы . С лепы х от  трахомы быть  
не д о л ж н о ,  а это  м ож но о с у щ е с т ­
вить то л ь к ӧ  т о гд а ,  когда каж ды й  
б у д е т  знать о  ней и бу д ет  п р и ­
нимать в с е  меры п р е д о с т о р о ж ­
ности. П р е д у п р е д и т ь  тр а х о м у  
г о р а з д о  л е гч е ,  чем вылечить е е .

Врач В. Коркин,

по

Необходимо всю работу : 
ио семеноводству поста- ’ 
вить на принципиальную ] 
высоту, использовать все
возможности, сохранить ^ 4о по си ноября 
каждый центнер сортового постановлению С ИК, Все- 
зерна как наш золотой фонд. Р\ минское общество слепых 
Колхозы округа должны Г праве в и т  по нашему 
с честью выполнить план округу пятидневник помс- 
сортообмена с тем, чтобы ш>и слепым. Сі ветская об- 
обеспечить себя к весне вы- Щ emt ент с 7 ь округа дол- 
сококачественным семен- жна горячо откликнутъ- 
ным материалом и поднять ся призыв ВОС и ска­

зать всемерную помочь в 
об іегчении тяж елой унаӧ-

Слепые-тяжелое наследие царизма

урожайность полей на но­
вую, более высокую сту­
пень.
Агроном—Н. ФИЛАТОВ.

$ojan риәиь torokannezan
JusvinskaJ BOlnlcals vrac 

Uzegov изаіә vazbn ді, изау- 
я ь  verma адьз da i виг из 
kora aslas sotiuduik-u3ali§- 
$ег§ац. Кэт изаіә Uzegov 
jort, sb kesta i воіцісаьп 
sastam gaza, i sojannez pusa- 
mas, 1 кихцаьп ави uat, i 
eogalissez patas, i askada 
sogalissezsa vi3 stanb, i Bbd- 
Іаьп suvtatam porjadok, кьз 
BbUs виг da tadis кә2;аіп1әц.

No viac Uzegov jort vig- 
g i s t a g p o n d i s  eogavnb—изау- 
яь воідіеаьп dugdis. Eta 
kadsan воіцісаьп o lan  umai- 
galis: s o g a i b s e z i a  so ja n  pui s  
Btal ova,  pua  sup to- 
rokannezan  da madik nase -  
komajjezan i Jogan, a nojaB 
S Jun eogaligsez u?isa uzbn-

mu этик несчатных жертв 
проклят ого царизма,

Слепые-тяж елое насле­
дие щ ризм а, Д о  мировой 
воймы 1914 года а Ц< рск^й  
России насчитывалось до 
300 ООО неизлечимых с е- 

tag. Воіпісаьп kujlissez (во- Пых. Годы войны, разрухи, 
galissez) juanb pi?attam va, г )л, да и эпидемий, значи- 
а cajbs ави—во§пь цегпәп,
feldseriez sogalissezas vba- 
tarb lunnas atpbr da sija 
vai § aBed вагьп, skoraj po- 
Ш08 uza.

Кьз toko pondis sogavnb 
Uzegov, воіцісаьп U3aiissez- 
lan usis cliscipiina, декіп ег

тельно увеличили эту цифру

И вся э па огромная а р ­
мия слепых в Царскӧй Pc- 
сии скита лось ооузой об­
щества, она была обречена 
на бесприз тность, нищен­
ство и полуголодное суще­
ствование, 7о л ь с аст­
ения власть, только ком­
мунистическая партия, 
блогӧдарк своей повседнев­
ной заботе о живом челиве 
не, с о з д а л и  для  
слепых все у с л о в и я ,  
н о  о ла д -мыв для  активно­
го участия в деле социа­
листического строшпель- 
с I ва.

Особым специальным об- 
след вини ем установлено, 
что применение труба сле­
пых возмож но на 17 раз­

личны х производствах, е 
122 видам і раб ап что 
дает со і м о ж н о с г п ь  прав гень 
к  са настоят ель-о ■’ ра боте 
и дать зор биток всем 
трудоспособным слепым.

Задача пяти дневника по~ 
мощи слепым, в основном 
заключаются в том, чтобы 
выявить и учес пь в ех сле ­
пых на территории округа,  
подыскать д ія ник работу, 
обучить их этой работе„

і т  пукин ь к самостоятель­
ному труду, к организации
труда.-Вот на киӧ  дол­
ж но быть уделено особое
епим ние общю пвенности
6 проводимый пятидневник  
слепых и после него.

КОРКИН.

Brigaciir Pugin kolxozRikkczla изіиппег ог gizlb
Ttminskaj selsovetis Azov- 

skaj kclxozis Biigadir Pugin 
avgus talissari коіхогцікк». z-

Fizku(turnaj из pa$katam tuja 
pirujta

Kagavskaj fizkultura rajso- 
veti§ instruktor Pbstogov 
Afa na$ij $ergejevig (l-omso- 
irolec), medBb tom oiir ko­
la яьп da komsomolegcez 
kolasbn paskatnb fizkujturnaj 
ta , sija 1езсі§әш pirujtnb. 
Nojae 22 luna vistaPs, med- 
вь akUsa tom otir culatnb 
fizkulturnaj zanatiaez. Cnkart-

роп^ь nembjponda otvecajt. , изД k ігкзег v , 
пь Bolnica Uzegovtsg lo.s, n , Игз[Ц . цк ю ,ип Kokoz

ьз вь  эгап әіп. г.іккег oza іә<1ә кіпіэп ш ьт-
R jzdtavan juralis Barano- иа , , 02Ә іәс1э е т  и

va tsds, nibj kersaворісаьп, ави ц пь'|әп к ігк, е2. Sco|0.

ша.ГвоЫсТьпт иГ гагі°аегкә ' Jakin‘-ovmajtBOimcabn из га^ц§егкәт. кцігкне2 kolxozuikkezli? уізә
Okrzdravis zavedujussajla ргахіепцгьп заззьп. Selsove-

kola vi3atnb eta воіцісаә. ii? pi ejicjium, Jaki novas sco-
Sogalissezlan vit кыып- to » d b  vestis i deloez bstis

pas. m liei цегіә Gulajevla, по
.. Guiajev anas m ai in n j ta, a

Brigadir Puginla setis кьк iu-

nan giznb kolxcznikkezlis
изіиппег, по Pugin әпәз д е т
ег кет.

. » са i Udarnikkezli? изіиппег cin-cisa ипагьк 60 mortsa. No x J v
Pbstogov aebs ez lok, p' n- ,b* 9̂.̂ 4 gcdbn udarn'k 
dam pirujtnb. Si3  sija гаца- Jak;mov Ща panovigla 
tiaez cratis. vedomos sorti ега setä кьк

Kola к ӧ ть  otvet Kacov- сеЛцег дад. Sgotovod Ja-i- 
skaj VLKSM rajkomla Pbsto- mov da kladovsbk Osmarin 
govsaд fizkulturnaj из pas- vedomoslis изіиппег girta a-

пь i gizlanb aslanbs semja-

Jbkimov Grig. Konan. fermaa 
dvcr ог lasdt, Bbdlaat vella 
tav, poda к ь п т ә ,  raz.om o .a  
kbska a, podala sojan v.ij-ila- 
пь шпсіа, ть]$ад upitannos
podabslan lazmbt.

Коіхогьп dUcipUna ави. 
Vara kolis istbnb изліап 
уьп 42 n.ort, по m j a B  18-at

Іипаз изаіәпь 16 .ог gizә 
д m da mbj pondama uaav- 
пь“—Baitanb kolxozrdkkez. 
Si3 -za kooper сіа vuzalam 
дад ПО cent. Әпаз ег kts ә 
zagot?erno skl ddeza. Kola 
әпі-za vi3 tiib eta kulxoza, a
rajprokuiaturala ani-za etna
zulikkezsa corbta suciitnb.

Ответстре^ньЙ подан^ор С. Г. Не едьев
а C P r t A T P  и м е н и  ЮА. Г О Р Ь К О Г О

katam ponda.
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